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Planungsanderungen infolge des Burgerdialogs

Streckenabschnitt: Beyerstral3e — ROmerstral3e — Saarlandstraf3e

@ Die BeyerstraBe ist eine wichtige Rad-
verkehrsachse. Durch die Einrichtung

eines durchgehenden Radfahrstreifens (auch
im Abschnitt zwischen RémerstraBBe und Wag-
nerstraBe gegen die Fahrtrichtung) wurde
diesem Umstand Rechnung getragen.

@ Die Ausgestaltung der BeyerstraBBe
wird wie eine Wohnstra3e gewiinscht.

Die hohen Bordsteine zwischen Parkstreifen
und Gehweg sollen niedriger gehalten oder
zumindest abgerundet werden. Im Bereich
der FuBgangerguerungen soll eine entspre-
chende Ausgestaltung (Belag, Poller) das
Zuparken verhindern. Diese Anregungen

werden umgesetzt: Der Bordstein zwischen
Parkstreifen und Gehweg wird beispielsweise
mit einem Héhenversatz von 5-6 cm versehen
und kann ausgerundet werden.

Zur besseren Anbindung des Galgen-
bergs und der St. Hildegard-Schulen

wurde auf Anregung der Blrgerschaft die
Haltestelle Martin-Luther-Kirche so weit wie
moglich in Richtung ZinglerstraBBe
verschoben.
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@ Radwegfuhrung hinter dem Warte-
bzw. Ausstiegsbereich der Haltestelle.

Um Konflikte zwischen Radverkehr und Ful3-
gangern/Fahrgasten zu vermeiden, soll die
Warteflache erweitert werden.

@ An dieser Stelle wird ein verkehrlicher
Knotenpunkt mit Linksabbiegespuren
eingerichtet.

Allgemeine Planungsanderungen

Parkplatze

Entfallende Parkplatze werden so weit wie
moglich kompensiert. Neue Parkplatze entste-
hen in der Beyerstral3e durch den Umbau der
Kreuzung an der ZinglerstraBBe. Zusatzliche
Parkplatze sind unter anderem im Bereich der
HaBlerstraBe vorgesehen, da durch den Bau
der Linie 2 die Bushaltestelle entfallen kann.
Des Weiteren kdnnen aufgrund der verringer-
ten Verkehrsbedeutung der HaB3lerstraBBe

@ Die Parkplatzsituation im Bereich
der Sparkasse und der Gartnerei

Holzschuh wird neu geordnet.

Langsparkstande angeordnet werden. AuBer-
dem ist die Errichtung zusatzlicher Stellplatze
in der Sedanstral3e vorgesehen. Flankiert wird
diese Planung von einem Anwohnerpark-
Konzept, das daflir sorgen soll, dass den Be-
wohnern und Besuchern des Quartiers ausrei-
chend Parkraum zur Verfiigung steht.
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Priufungsergebnisse sonstiger Biirgeranregungen

Streckenabschnitt: Beyerstral3e — Romerstraf3e — Saarlandstraf3e
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Weiteres Prozedere oder Argumente,
warum eine MaBnahme nicht umgesetzt wird

Die Haltestellen der Linie 2 kénnten in besonders engen StraBenabschnitten (z. B. in der SaarlandstraBe) auch raumlich
versetzt zueinander angeordnet werden, um zusatzlichen Platz fir Rad- und FuBBverkehr im Bereich der Haltestellen zu
gewinnen.

Um deutlich mehr Platz fGr den Radverkehr und Ful3géanger zu gewinnen, mussten Fahrbahn und Gleise jeweils vor
dem gegeniberliegenden Bahnsteig zur Seite gerlckt werden. Dadurch missen die StraBenbahn und der sonstige Ver-
kehr einen fir die Fahrgaste unbequemen Schwenk fahren. Die Bahnsteige muUssen daher weit auseinander liegen, was
die Orientierung der Fahrgaste erschwert. Zudem muss am Schwenk langsam gefahren werden. Die SWU zieht daher,
wenn immer moéglich, zwei gegeniberliegende Bahnsteige vor.

Von einzelnen Teilnehmern wird das Szenario beschrieben, dass an der Haltestelle Martin-Luther-Kirche ein Gberdach-
ter Jugendtreff entstehen kénnte, da die Kleine Ehinger Anlage bereits jetzt als solcher in den Abendstunden dient.
Dies gelte es fur die weitere Planung zu berlcksichtigen.

Die SWU nimmt diese Beflirchtung auf und wird dies entsprechend mit den Blrgerdiensten und der Polizei erértern.

Die Planer werden seitens der Blrger gebeten, die Anpflanzung einer Baumreihe zwischen StraBenbahngleisen und
der Beyerstral3e zu prifen.

Nach Rucksprache mit der Stadt Ulm ist die Ehinger Anlage als Raum mit einer aufgelockerten Baumanordnung ge-
kennzeichnet. Eine geschlossene Baumreihe entlang der StraBenbahngleise lauft diesem Gestaltungsmerkmal zuwider
und wurde daher in den Planungen nicht bertcksichtigt. Eine dem Charakter des Glacis eher entsprechende lockere An-
ordnung einzelner Baume in diesem Bereich wird noch gepruft.

Entlang der RomerstralBe (beispielsweise im engen Bereich Haltestelle SaarlandstraBBe) soll — zumindest bergab - der
rechte Bordstein optisch ausreichend erkennbar sein. Damit soll verhindert werden, dass sich Radfahrer bei Dunkelheit
nur an der Mittellinie orientieren kénnen. FUr einen ausreichenden Abstand zu den schwer erkennbaren Gleisen wird
eine gute Sichtbarkeit des rechten StraBBenrands gewiinscht.

Der Sachverhalt wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung wieder aufgegriffen und bei der Materialwahl far die Bord-
steine zu den Auswahlkriterien aufgenommen.

FUr das geplante Rasengleis in der Beyerstral3e wird angeregt, es mit blihenden Pflanzen, am besten mit blihenden
Wildpflanzen einzusaen.

Bei der Auswahl einer geeigneten Rasensaatmischung gibt es viele Rahmenbedingungen zu beachten: Klima, Verschat-
tung, Belastung durch FuBganger, ékologischer Ausgleich, etc. Die SWU ist Mitglied im Rasengleisnetzwerk. Dort wer-
den solche Uberlegungen diskutiert. Die Auswahl der Saatmischung wird dann im Rahmen der Ausfihrungsplanung
festgelegt.

Es besteht die Forderung nach Einbau des Masse-Feder-Systems in der unteren Rémerstra3e und der Beyerstral3e, um
Erschitterungen zu dezimieren.

Uberall dort, wo auf Basis des Erschitterungsgutachtens eine Entkoppelung zwischen Fahrweg und Untergrund erfor-
derlich ist, wird diese auch durchgefihrt. Das Blro Fritz hat bei der Blrgerwerkstatt erste Ergebnisse aus der Rémer-
straBBe prasentiert, aus denen hervorgeht, dass in der unteren RdmerstraBe bautechnische MaBnahmen ergriffen wer-
den mussen.

Eine gréBere Ausfihrung (Witterungsschutz, Sitzplatze) der Haltestelle ,,Beim B’Scheid” in der Blaubeurer Stra3e wird
eingefordert.

Ortsbild und BaumafBnahmen

Die Haltestelle ,,Beim B'Scheid” in der Blaubeurer StraBe ist nicht Gegenstand der Planung Linie 2, der Ausbau ist daher
nicht im Projekt zu verwirklichen.

Problem Baustellen RémerstraBBe: Wie ist die Verkehrsfilhrung wahrend der Bauphase gedacht?

Hierzu gibt es in dieser Planungsphase noch keine konkreten Planungen. Klar ist, dass die Gebaude auch wahrend der
Bauphasen zuganglich sein mussen fir die Bewohner, aber auch fir die Rettungsdienste und die Feuerwehr. Wir wollen
den Birgerdialog auch nach der Planfeststellung fortsetzen und werden zu diesem Thema zu gesonderten Veranstal-
tungen einladen.

Die Besitzer der Schrebergarten neben der Haltestelle KénigstraBe/Gewerbeschulen firchten, dass ihre Garten wah-
rend der Bauphase schlecht erreichbar sein werden. Ist das so?

Es gibt derzeit noch keine Bauausfihrungsplanung. Unser Ziel ist es jedoch, den Eingriff im Egginger Weg so klein wie
moglich zu halten und damit auch die beschriebenen Behinderungen. Die Planung zur Verkehrsfihrung in der Baupha-
se wird voraussichtlich aufgenommen, wenn sich im Planfeststellungsverfahren ein Beschluss zur Planfeststellung (d.h.
die Baugenehmigung fur die MaBnahme) abzeichnet. Ganz ohne Einschrankungen des Verkehrs lasst sich eine MaBnah-
me dieser GréBenordnung nicht abwickeln, aber die Erreichbarkeit der Grundstlicke fir Bewohner / Nutzer und Ret-
tungsdienste muss erhalten bleiben.

Durch markierte Querungen mit Belagwechsel (z.B. im Bereich St. Hildegard) sollte der StraBenraum in der unteren Ro-
merstraBe gegliedert werden.

FUr die Gliederung des StraBenraumes werden derzeit mehrere Moéglichkeiten untersucht. Hier strebt die SWU in
Abstimmung mit Stadt- und Verkehrsplanung, Polizei und der technischen Aufsichtsbehérde fiar StraBenbahnen eine
verbesserte Lésung an.

Der Rébmerplatz soll als ,Griner Platz”, gestaltet werden.

Aufgrund der vielfaltigen Verkehrsbeziehungen am Rémerplatz mit den einhergehenden Fahrspuren ist fir die Gestal-
tung eines Grinen Platzes nicht ausreichend freie Flache vorhanden. Im Einklang mit der Stadt Ulm soll der Rémerplatz
daher stadtebaulich aufgewertet und der Platzcharakter gestarkt werden. Der Rdmerplatz wird aber aus dem oben ge-
nannten Grund ein urbaner Platz bleiben mussen.

Die Gestaltung des Knotenpunkts RdmerstraBe/Unterer Kuhberg soll insbesondere im Hinblick auf die Einrichtung ei-
ner FuBgangerinsel geprift werden.

Aufgrund der dichten Bebauung stdlich des Knotens kann dieser nicht weiter aufgeweitet werden, um zusatzliche
FuBgangerinseln einzuplanen. Andernfalls misste den Anwohnern zusatzlicher Grunderwerb zugemutet werden. Eine
Querungsstelle ist an der nur wenige Meter entfernt gelegenen Haltestelle SaarlandstraBe und am Knoten Robert-
Dick-Weg gegeben.
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Was passiert mit den Anwohnerparkplatzen?

Entfallende Parkplatze werden so weit wie mdglich kompensiert. Neue Parkplatze entstehen in der Beyerstral3e durch
den Umbau der Kreuzung an der ZinglerstraBBe. Zusatzliche Parkplatze sind unter anderem im Bereich der HaBlerstral3e
vorgesehen, da durch den Bau der Linie 2 die Bushaltestelle entfallen kann.

Des Weiteren kdnnen aufgrund der verringerten Verkehrsbedeutung der HaBlerstraBe Langsparkstande angeordnet
werden. AuBerdem ist die Errichtung zusatzlicher Stellpldtze in der SedanstraBe vorgesehen. Flankiert wird diese Pla-
nung von einem Anwohnerpark-Konzept, das dafir sorgen soll, dass den Bewohnern und Besuchern des Quartiers aus-
reichend Parkraum zur Verfligung steht.

An einzelnen Stellen gibt es bereits schwierige Ballungen unterschiedlicher Verkehre: Die Ausfahrten von Tiefgaragen
(RéomerstralBe 10/12), der Anlieferverkehr mit Lkw und der mit der Schule (St. Hildegard) verbundene Verkehr. Wenn
dann noch die StraBenbahn dazu kommt, wird der Verkehrsfluss noch enger. Die Anwohner befirchten Staus und
Larm.

Herr Wortmann sagt einen Ortstermin zu; ggf. kann eine Lichtsignalanlage die Ein- und Ausfahrt in die Tiefgarage ver-
einfachen, so ein erster Lé6sungsansatz.

Die mangelnde OPNV-Erreichbarkeit des Galgenbergs wird kritisiert.

Die Option fir ein Sammeltaxi fur den Galgenberg soll geprift werden.

Zur reibungslosen Gewahrleistung von Lieferverkehr und StraBenbahnverkehr in der unteren RémerstraBe wird die
Vorhaltung eines Parkverbotsbereiches oder eines Kurzzeitparkplatzes angeregt.

FUr das gesamte Quartier wird derzeit ein Parkkonzept erstellt. Dabei wird die Einrichtung von Anwohnerparken und
Kurzzeitparkplatzen diskutiert. Mit diesen beiden Elementen der Verkehrsplanung soll quartierfremdes Parken vermie-
den werden, sodass fur den Besucher- und Lieferverkehr Parkraum zur Verfligung steht.

Eine gesonderte Aufstellflache fir den Hol- und Bringverkehr fur die St. Hildegard Schule wird eingefordert.

Hierfdr ist eine Flache in der Kleinen ZinglerstraB3e anvisiert. Des Weiteren wird gepruift, inwieweit die Haltestelle der
heutigen Linie 4 genutzt werden kann.

Die Errichtung einer Signalanlage an der RémerstraB3e/Ecke SaarlandstraBBe wird vorgeschlagen, um einen Rickstau von
der R&dmerstral3e in die SaarlandstraBBe zu vermeiden.

Nach den durchgeflihrten Berechnungen ist fir den Knoten Saarlandstral3e keine Signalanlage erforderlich. Durch den
Einbau einer Signalanlage wiurde sich ein Rickstau in die SaarlandstraBBe auch nicht auftheben lassen — im Gegenteil.

Die Andienung des Hotels in der RdmerstraBe 69/71 ist fur die weitere Planung genau zu prufen.

Radverkehr

Die Andienung bleibt erhalten.

Die BeyerstraBe ist eine wichtige und vielbefahrene Radverkehrsachse fir die Radfahrer vom Kuhberg. Dies muss bei
den weiteren Planungen unbedingt berlcksichtigt werden.

Die BeyerstraBBe wird als Radfahrachse durch die Planung nicht eingeschrankt — durch die Einrichtung eines durchge-
henden Radfahrstreifens (auch im Abschnitt zwischen RémerstraBe und WagnerstraBe gegen die Fahrtrichtung) wurde
diesem Umstand Rechnung getragen.

Im Bereich der SaarlandstraBe ist der Platz bei den Haltestellen fir das Nebeneinander von Wartenden sowie von Ful3-
und Radverkehr sehr eng bemessen. Oft ist nur eine Breite von 1,5m fir den Radverkehr vorgesehen. Die Breite ist
beispielsweise fur Radfahrer mit Kinderanhangern sehr schmal. Ebenfalls ist der Bereich fur die Wartenden sowie die
Aussteigenden in der SaarlandstraBBe zu klein bemessen. Hier steigen taglich immer sehr viele Schiler ein und aus. Hier
sollte nach Lésungen fir eine bessere raumliche Entflechtung gesucht werden.

Die Haltestelle SaarlandstraBBe wurde in diesem Bereich noch einmal gepruift. Eine weitere Verbreiterung der Haltestel-
le ist nur durch weitere Eingriffe in den Grinbestand sowie (aufgrund des erforderlichen Schwenks der Schienen) den
Grundstlcken Saarlandstr. 2 und RémerstraBe 94 moglich. Daher wurde von einer weiteren Aufweitung abgesehen.
Die Warteflachen, Radfahrstreifen und die dahinter liegenden FuBwege sind aber auf einer einheitlichen H6he aus-
gefuhrt, sodass auch der Begegnungsfall mit Kinderanhangern an der Haltestelle méglich ist. Fir den Schilerverkehr
ergeben sich fur die Haltestelle Richtung Kuhberg keine Wartezeiten, da die Schiler die Haltestelle in Richtung Schule
verlassen. Fur die Fahrt zur Innenstadt ist neben der bereits bestehenden Wartehalle zusatzlicher Grunderwerb bis zur
bestehenden Treppenanlage der Kirche vorgesehen.

Die Radquerung von der WérthstraBe in die Ehinger Anlage wird thematisiert; die konkrete Wegefihrung far
ankommende Radfahrer soll bis zur Haltestellenquerung tGber den Gehweg erfolgen, d.h. dass ein dort befindlicher
Stellplatz entfallen muss.

Strecken-, Verkehrsfiihrung

Gemeinsam mit der Stadt Ulm und der Polizei wurde vereinbart, Radfahrer aus der WérthstraBBe im StraBenraum auf
den Radfahrstreifen in der Beyerstral3e zu fihren. Somit wird die Querung der Radfahrer aus der WérthstraBBe vor der
Muandung in der BeyerstraBe und die Uberlagerung von Rad- und FuBgangerverkehr an der Ecke BeyerstraBe / Wor-
thstraBBe vermieden. Des Weiteren wird aufgrund des hohen Parkdrucks in diesem Stadtviertel die Flache — wie bereits
derzeit samtliche Gehwege — voraussichtlich als Parkflache genutzt. Die Trennung der Verkehrsstrome und die Auswei-
sung als Parkflache ist daher aus Sicht der SWU zu bevorzugen.

Ist die Trassenfhrung durch die Wagner, Elisabethen, R6merstraBBe eine Alternative?

Im Zuge der Variantenuntersuchungen wurden mehrere Streckenfihrungen untersucht, darunter auch die Wagner-,
Elisabethen- und Rémerstral3e. In Summe aller zu untersuchenden Eigenschaften (Zielerreichung, technische Machbar-
keit, sichere Betriebsfiihrung und Wirtschaftlichkeit) wurde die Streckenfiihrung verworfen. Die Variantenuntersuchung
wurde bei der Burgerwerkstatt zur RdmerstraBBe vorgestellt und ist auf der Homepage zur Linie 2 im Download-Bereich
einzusehen.

Es sollten Alternativrouten zur Linienfihrung durch die untere Rémerstral3e geprift werden.

Im Zuge einer Variantenuntersuchung wurden mehrere Streckenfihrungen untersucht. In Summe aller zu untersuchen-
den Eigenschaften (Zielerreichung, technische Machbarkeit, sichere Betriebsfihrung und Wirtschaftlichkeit) wurde die
Streckenflihrung in der unteren Romerstral3e als geeignetste Route ausgewiesen. Die Variantenuntersuchung wurde
bei der Burgerwerkstatt zur R6merstraBBe vorgestellt und ist auf der Homepage zur Linie 2 im Download-Bereich einzu-
sehen.

Im Bereich der R6merstr. 77-79 wird eine Verlagerung des Gleiskérpers in den linksseitigen StraBenraum (bergab gese-
hen) angeregt.

Die technische Prifung ist derzeit in Bearbeitung und noch nicht abgeschlossen.



